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1. Introduccién

Los delitos contra la seguridad vial han sufrido una remodelacion legal, sustancialmente
mediante la Ley Organica 15/2007, de 30 de noviembre®, que objetivé el delito de
velocidad tipica, asi como los niveles de ingesta alcohdlica, disefiando diferentes grados de
conducta injusta, trazando un arco que va desde el peligro abstracto hasta el perceptible
desprecio por la vida de los demas. Del propio modo, las penas y consecuencias accesorias
se incrementan notablemente, asi como la posibilidad de considerar instrumento del delito
al propio vehiculo de motor o ciclomotor, en orden a disponer su decomiso.

También incide en esta materia la LO 5/2010, de 22 de junio®®. Precisamente esta Gltima
ley!” busca una mayor proporcionalidad en la respuesta juridico penal a determinadas

15 Por la que se modifica la Ley Organica 10/1995, de 23 de noviembre, del Codigo Penal en materia de
seguridad vial, con entrada en vigor el dia 2 de diciembre de 2007, salvo el parrafo segundo del articulo 384
del Cédigo Penal, que entr6 en vigor el dia 1 de mayo de 2008.

16 Con entrada en vigor a partir del 23-12-2010.

17 Nos dice su Preambulo.
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conductas de peligro abstracto, por lo que se ha considerado conveniente reformar los
articulos 379 y 384 en un triple sentido:

En primer lugar, equiparar la pena de prision prevista para ambos delitos, al entender que
no existe razén de fondo que justifique la diferencia en la respuesta punitiva. Por otra
parte, se elimina la actual disyuntiva entre la pena de prision y la de multa y trabajos en
beneficio de la comunidad, estableciéndose los tres tipos de penas como alternativas. De
este modo se concede un mayor grado de arbitrio al Juez a la hora de decidir sobre la
imposicion de cualquiera de las tres penas previstas, permitiendo reservar la pena de
prision, como la de mayor gravedad, para supuestos excepcionales. Y finalmente,
superando el sistema en el que Unicamente se prevé para el caso del delito del articulo 381,
se introduce un nuevo articulo 385 bis en el que se establece que el vehiculo a motor o
ciclomotor utilizado en los hechos previstos en el Capitulo se considerara instrumento del
delito a los efectos de los articulos 127 y 128.

La altima modificacion legal corresponde a la Ley Organica 2/2019, de 1 de marzo®®,
cuyos ejes de la reforma son los siguientes: 1.° la introduccidn de tres supuestos que se van
a considerar imprudencia grave por disposicion de la ley, asi como una interpretacion
auténtica de la imprudencia menos grave. 2.° el aumento de la punicion de este tipo de
conductas. Y 3.° la introduccién del delito de abandono del lugar del accidente.

Con todo, y para objetivar el concepto de imprudencia grave, la Ley Organica 11/2022, de
13 de septiembre®®, ha rubricado que las imprudencias al volante que causen muerte o
lesiones relevantes den lugar a causa penal, y no simplemente pueda dirimirse por la via
civil.

Los delitos contra la seguridad vial son todos ellos delitos preventivos de los accidentes de
trafico, puesto que cuando tal resultado se produce las consecuencias de los mismos se
regulan en otro apartado del Cddigo Penal, como es en los delitos de imprudencia, con
distintas modulaciones juridicas, que no abordamos en este trabajo, dedicado
exclusivamente a los delitos contra la seguridad vial.

En efecto, estos delitos son tipos de peligro, abstracto o concreto, pero de peligro, no de
causacion de resultado.

2. Estudio de cada uno de los tipos penales

Los delitos contra la seguridad vial se encuentran alojados en el capitulo 1V del Titulo
XVII del Libro 1l del Codigo penal, en los articulos 379 a 385 ter del mismo.

3. El delito de velocidad excesiva

La velocidad excesiva es una nueva figura delictiva afectante a la seguridad vial, de nuevo
cufo, instaurada por el legislador, por medio de la cual se pretende objetivar el desarrollo

18 De modificacion de la Ley Organica 10/1995, de 23 de noviembre, del Cédigo Penal, en materia de
imprudencia en la conduccion de vehiculos a motor o ciclomotor y sancion del abandono del lugar del
accidente.

1% De modificacion del Codigo Penal en materia de imprudencia en la conduccion de vehiculos a motor o
ciclomotor.
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dinamico de la conduccion entre distintos tramos de velocidad, con objeto de que, a partir
de ciertos parametros descritos tipicamente, conducir de tal modo constituya un delito.

Concretamente el apartado 1 del art. 379 del Codigo Penal, dispone:

«1. El que condujere un vehiculo de motor o un ciclomotor a velocidad superior en sesenta
kildbmetros por hora en via urbana o en ochenta kildmetros por hora en via interurbana a la
permitida reglamentariamente, sera castigado con la pena de prision de tres a seis meses 0
con la de multa de seis a doce meses 0 con la de trabajos en beneficio de la comunidad de
treinta y uno a noventa dias, y, en cualquier caso, con la de privacién del derecho a
conducir vehiculos a motor y ciclomotores por tiempo superior a uno y hasta cuatro afios».

Para su correcta interpretacion hemos de seguir los pasos del Real Decreto 970/2020, de 10
de noviembre, por el que se modifican el Reglamento General de Circulacion, aprobado
por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General de Vehiculos,
aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas
de tréfico.

En suma, la orientacion del legislador es objetivar este comportamiento, que participa de la
naturaleza de un tipo penal (relativamente) en blanco, pues se ha de completar con la
regulacién administrativa sobre distintas limitaciones de velocidad. Y es por ello, que para
no quedarse desfasado en esta materia, la disposicion adicional de la LO 15/2007, que se
titula “revision de la sefalizacion vial y de la normativa reguladora de los limites de
velocidad”, determinaba que el Gobierno impulsara, de acuerdo con las administraciones
competentes, una revision de la sefializacion vial y de la normativa reguladora de los
limites de velocidad, para adecuar los mismos a las exigencias derivadas de una mayor
seguridad vial.

3.1 Bien juridico protegido

De modo que el bien juridico protegido es la seguridad vial, y dentro del mismo, lo que se
penaliza el riesgo originado por una velocidad excesiva, efectivamente desproporcionada
con el tramo de via por la que se transita y causante de un riesgo inusitado para los demas
usuarios de la via.

3.2 ¢ Qué se considera vehiculo de motor o ciclomotor?

A tenor del RD 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Vehiculos, un vehiculo a motor es un vehiculo provisto de motor para su
propulsion, excluyéndose los ciclomotores, los tranvias y los vehiculos para personas con
movilidad reducida.

3.3 ¢ Cudl es la velocidad maxima permitida en cada via?

El Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento
General de Circulacion, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el
Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre, en materia de medidas urbanas de trafico, ha modificado el art. 50, que fija los
limites de velocidad en vias urbanas y travesias.
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De manera que el limite genérico de velocidad en vias urbanas sera de:

a) 20 km/h en vias que dispongan de plataforma Unica de calzada y acera.
b) 30 km/h en vias de un unico carril por sentido de circulacion.

¢) 50 km/h en vias de dos o mas carriles por sentido de circulacion.

A estos efectos, los carriles reservados para la circulacion de determinados usuarios 0 uso
exclusivo de transporte publico no seran contabilizados.

También dispone que las velocidades genéricas establecidas podran ser rebajadas previa
sefializacion especifica, por la autoridad municipal, y que excepcionalmente tal autoridad
podra aumentar la velocidad en vias de un anico carril por sentido hasta una velocidad
méaxima de 50 km/h, previa sefializacion especifica.

En las vias urbanas a las que se refiere el apartado 1c) y en travesias, los vehiculos que
transporten mercancias peligrosas circulardn como maximo a 40 km/h.

El limite genérico de velocidad en travesias es de 50 km/h para todo tipo de vehiculos. Este
limite podré ser rebajado por acuerdo de la autoridad municipal con el titular de la via,
previa sefializacion especifica. Sin embargo, el limite genérico de velocidad en autopistas y
autovias que transcurren dentro de poblado sera de 80 km/h, no obstante, podran ser
ampliados por acuerdo de la autoridad municipal y el titular de la via, previa sefializacion
especifica, sin rebasar en ningun caso los limites genéricos establecidos para dichas vias
fuera de poblado.

De manera que el legislador ha optado por objetivar esta materia, sobre todo a la vista de
cierta dispersion interpretativa en sede judicial que se origind con algunos conductores
acusados de delito de conduccion temeraria.

3.4 Jurisprudencia

En referencia a los margenes de error, el Tribunal Supremo, mantiene que si un
cinemdémetro es empleado desde una ubicacion fija, esto es sin movimiento, ya sea fijo o
estatico, al margen de error es del 5%.

En efecto, la STS 184/2018, de 17 de abril (Pleno), declara que las Ordenes Ministeriales
distinguen entre cinemémetros fijos o moviles, y éstos ultimos, entre estaticos o en
movimiento. A los fijos les sefialan un margen de accion del 5%, y a los moviles, del 7%.
Hasta aqui la norma es clara al sefialar por el tipo de instrumento un margen de error. A
continuacion, equipara a los fijos la medicion realizada en el modo estatico, esto es,
cuando un sistema mavil no realiza la medicion en movimiento.

4. Conduccion bajo la influencia de bebidas alcohdlicas, drogas tdxicas, sustancias
psicotrépicas y estupefacientes

El apartado 2 del art. 379 del Cddigo Penal dispone que «Con las mismas penas serd
castigado el que condujere un vehiculo de motor o ciclomotor bajo la influencia de drogas
toxicas, estupefacientes, sustancias psicotropicas o de bebidas alcohdlicas. En todo caso
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sera condenado con dichas penas el que condujere con una tasa de alcohol en aire espirado
superior a 0,60 miligramos por litro 0 con una tasa de alcohol en sangre superior a 1,2
gramos por litro».

Este delito se comete con la produccién de un estado de riesgo o probabilidad de dafio para
ese bien protegido juridicamente, que no es otro que la seguridad en la circulacion o, en
palabras del legislador, de la seguridad vial.

4.1 Jurisprudencia
a) Concepto de conduccion: ponerse el casco, y disponerse a circular sin hacerlo ain

En la STS 48/2020, de 11 de febrero, se mantiene que, en el caso analizado, la conducta
descrita en el relato factico es atipica, sin que quepa una punicion del “riesgo del riesgo”,
tales como entrar en un vehiculo o subirse a un ciclomotor, sin llegar a accionarlo, sin
llevar a cabo alguna conducta relativa al verbo tipico “conducir”, no puede considerarse
como tentativa del delito de conduccion bajo la influencia de bebidas alcohdlicas, drogas
toxicas o estupefacientes, por muy alta que sea la tasa de alcoholemia en el sujeto, ya que
lo decisivo sobre esta forma imperfecta es la realizacién de actos de conduccion, no que el
sujeto se encuentre bajo los efectos de estas sustancias.

No importa que el desplazamiento sea minimo. La STS 15-06-2017 dispuso que la
conduccion de un vehiculo de motor con tasa superior a la contemplada en el art. 379.2 CP
desplazandolo dos metros en marcha interrumpida ante la presencia policial es conducta
incardinable en el citado precepto penal.

b) Concepto y alcance del concepto de «conductor», a efectos del art. 379.2 CP

STS 794/2017, de 11 de diciembre. Articulo 379.2 del Codigo Penal. Analiza la Sala en
esta resolucion, el concepto y alcance del concepto de «conductor», a efectos del art. 379.2
CP, en un supuesto en el que el conductor habia sido sorprendido dormido en un vehiculo
parado en un semaforo en mitad del carril de circulacion. EI Tribunal Supremo aplica la
doctrina contenida en la STS (Pleno) 436/2017 de 15 de junio, y concluye que aun cuando
el acusado, al ser sorprendido, se encontrara parado en el medio del carril de circulacion,
en el momento inmediatamente anterior, circulaba al volante del vehiculo con su capacidad
para la conduccion mermada por efecto del alcohol previamente ingerido, encajando este
comportamiento en el articulo 379.2 CP por el que habia sido condenado.

5. Conduccién con temeridad manifiesta
El art. 380 del Cadigo Penal penaliza:

«1. El que condujere un vehiculo a motor o un ciclomotor con temeridad manifiesta y
pusiere en concreto peligro la vida o la integridad de las personas sera castigado con las
penas de prision de seis meses a dos afios y privacion del derecho a conducir vehiculos a
motor y ciclomotores por tiempo superior a uno y hasta seis afos.

2. A los efectos del presente precepto se reputara manifiestamente temeraria la conduccion
en la que concurrieren las circunstancias previstas en el apartado primero y en el inciso
segundo del apartado segundo del articulo anterior».
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Doctrinalmente, para la concurrencia de este delito se exigen los siguientes elementos:
a) un acto de conduccion, que ha de ser calificado como temerario;

b) puesta en peligro de bienes juridicos concretos, es decir la vida e integridad de las
personas, no cualesquiera otros (el patrimonio, por ejemplo); y

c) elemento subjetivo, dolo de peligro, al que luego nos referiremos.
5.1 {Qué se entiende por temeridad manifiesta?

La STS 2251/2001, de 29 de noviembre nos dice que es una notoria desatencion a las
normas reguladoras del trafico, de forma valorable con claridad por un ciudadano medio, y
también que tal conducta suponga un peligro concreto para la vida o la integridad de las
personas; por lo tanto, la simple conduccion temeraria, creadora por si misma de un peligro
abstracto no seria suficiente, debiendo quedar acreditada la existencia de un peligro
concreto, que, por lo demas, ha de derivarse de los hechos declarados probados por el
Tribunal de instancia.

Sin embargo, este comportamiento tipico se considera un precepto meramente
interpretativo, que no impide la apreciacion de la temeridad, aun cuando no concurran tales
presupuestos normativos. Asi lo declara la jurisprudencia.

En este sentido, la STS 744/2018, de 7 de febrero, nos dice que el delito de conduccién
temeraria del articulo 380 CP no exige la superacion de una determinada tasa de alcohol en
sangre, sin perjuicio de que el legislador considera como temeraria la que se realiza con un
nivel que supere el limite de los 0,60 miligramos por litro de aire espirado (380.2 CP en
relacién con el 379.2 inciso segundo); y se rebase en 60 o 80 Km/hora, segun se trate de
via urbana o interurbana la velocidad reglamentariamente permitida (articulo 380.2 en
relacién con el 379.1).

6. Conduccion con manifiesto desprecio por la vida de los demas

La historia del delito hoy alojado en el art. 381 del Cddigo Penal, hay que buscarla en los
afios 80 del siglo pasado, cuando se organizaban carreras para ver quién era el conductor
que fuera capaz de circular méas tiempo en sentido contrario por una autopista®®. A partir de
ahi, se han producido muchos comportamientos como el citado en muchos lugares de
Espafia, razén por la cual, hoy, el art. 381 dispone lo siguiente:

«1. Serd castigado con las penas de prision de dos a cinco afios, multa de doce a
veinticuatro meses y privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores
durante un periodo de seis a diez afios el que, con manifiesto desprecio por la vida de los
demas, realizare la conducta descrita en el articulo anterior.

2. Cuando no se hubiere puesto en concreto peligro la vida o la integridad de las personas,
las penas seran de prision de uno a dos afios, multa de seis a doce meses y privacion del
derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores por el tiempo previsto en el parrafo
anterior».

20 Concretamente, en la A-6, autovia de La Corufia.
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Ciertamente, la distincion entre este delito y el de conduccion temeraria con peligro
concreto, no es facil dogmaticamente. La jurisprudencia interpretando este delito contra la
seguridad vial del articulo 381 del Codigo Penal, sefiala que absorbe un delito del articulo
379.2 en concurso con un delito de homicidio del articulo 138, ambos del CP, con la
atenuante analdgica de embriaguez

Este es el supuesto de la STS 4/2019, de 14 de enero. En el caso, de los elementos
valorados en la sentencia de instancia y a los que ya hemos hecho referencia se desprende
sin dificultad la existencia del dolo. El recurrente fue consciente de que utilizaba el
vehiculo luego de haber consumido dosis importantes de alcohol; fue consciente de que
circulaba en direccion contraria por la autopista, pues fue advertido en sucesivas ocasiones
por otros usuarios; sabia, pues, que existian altas probabilidades de que se produjera una
colision frontal contra otro usuario de la carretera que circulara correctamente; y sabia que,
dada la velocidad del camién, entre 70 y 90 km/h., y la velocidad a la que normalmente se
circula por autopista, y dado el peso y caracteristicas de camion, de producirse tal colision
frontal, existia una probabilidad igualmente alta o altisima de que se causara la muerte de
los usuarios del otro vehiculo.

7. Clausula concursal

Se aloja en el art. 382 del Cddigo Penal. Dice asi: cuando con los actos sancionados en los
articulos 379, 380 y 381 se ocasionare, ademas del riesgo prevenido, un resultado lesivo
constitutivo de delito, cualquiera que sea su gravedad, los Jueces o Tribunales apreciaran
tan solo la infraccion mas gravemente penada, aplicando la pena en su mitad superior y
condenando, en todo caso, al resarcimiento de la responsabilidad civil que se hubiera
originado.

Cuando el resultado lesivo concurra con un delito del articulo 381, se impondré en todo
caso la pena de privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores prevista
en este precepto en su mitad superior?.

7.1 Interpretacion jurisprudencial de la clausula concursal

La STS 64/2018, de 6 de febrero, declara que el art. 382 del Codigo Penal, supone una
excepcion al criterio general en el caso de concurrencia de un delito de peligro y otro de
resultado, en cuya virtud el delito de resultado absorbe al de peligro (STS 122/2002, de 1
de febrero), criterio que se sustituye por la punicién del delito mas grave en su mitad
superior, combinando en la imposicion de la pena normas del concurso ideal y el principio
de alternatividad. Se trata de una regla penoldgica que no excluye la consideracién de
pluralidad de delitos a los que aplicar la penalidad acumulada segun el criterio expuesto en
el art. 382 del Cadigo Penal.

Consecuentemente —declaraba tal resolucion judicial— unificamos la interpretacion en los
siguientes términos: la prevision del art. 382 CP contempla un concurso de delitos para el
que el legislador prevé una regla penoldgica singular, similar al de concurso de delitos, la
correspondiente al delito mas grave (alternatividad), mas la prevision del concurso ideal,
en su mitad superior.

21 Modificado articulo 382 por Ley Organica 2/2019, de 1 de marzo, con entrada en vigor el 3-3-2019.
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En realidad, como sefiala tal Sentencia, la naturaleza del concurso es propiamente de
delitos y no de normas, en tanto que el precepto interpretado expresa que "cuando con los
actos sancionados en los arts. 379, 380 y 381", es decir, utiliza la preposicion “con", que
indica el modo o manera como se realiza una accién o el instrumento con que se ejecuta,
por lo que con tal accion se ocasiona, ademas del riesgo prevenido, un resultado lesivo
constitutivo de delito, cualquiera que sea su gravedad.

7.2 Distincion entre la afectacion a un solo sujeto y a la seguridad vial

STS 350/2020, de 25 de junio: la norma concursal prevista en el art. 382 del Cdodigo Penal
estd pensaba para conceder una respuesta penoldgica adecuada a aquellos hechos delictivos
que causan, ademas del peligro, un resultado lesivo. El legislador no quiere que el delito de
peligro quede absorbido en el delito de resultado, sino que se aplique un concurso
delictivo, de manera que se imponga la pena del delito mas grave en su mitad superior.

Pero esta norma concursal no puede ser aplicada cualquiera que sea el delito de lesion
causado. Ciertamente, la literalidad de la norma no lo impide, porque Unicamente se refiere
a que se produzca «un resultado lesivo constitutivo de delito, cualquiera que sea su
gravedad». Pero quien con su accion se dirige a causar individualmente un resultado
doloso frente a una persona en particular, utiliza el automévil como un instrumento, no
resultando afectado el riesgo causado para la circulacién hacia ese concreto sujeto, porque,
respecto de €l, lo que quiere el autor es herirlo o matarlo.

Ahora bien, si con tal accion pone en peligro concreto otros bienes juridicos individuales,
tal accion no puede quedar impune, sino gque se aplicara, frente a ellos, la correspondiente
sancion por la comision de un delito de peligro en el ambito de la seguridad vial (...) De
modo que la clausula concursal se aplicara indudablemente al resultado lesivo, cuando se
trate de delitos imprudentes, y se aplicara el concurso real cuando existan otros bienes
juridicos puestos en juego, como la vida o la integridad fisica de terceros, y la accién sea
dolosa.

O sea, cuando el autor pretenda con su conducta (dolosa) utilizar el vehiculo como
instrumento del delito para causar la muerte o lesionar al sujeto pasivo del delito contra la
vida o la integridad de las personas, al no existir propiamente riesgo para la seguridad de la
via, pues la accion queda concentrada en el sujeto pasivo, tal accion quedara sancionada en
el correspondiente delito cometido con dolo directo hacia tal victima.

Ahora bien, cuando ademas del dafio producido con dolo directo, se cometa un delito de
peligro por afectar a la seguridad de la via, peligro que afectara a terceros, se aplicara el
correspondiente concurso real de infracciones, siendo sancionadas por separado.

8. Delito de abandono del lugar del accidente

Se incorpora este nuevo delito en el art. 382 bis del Codigo Penal.

En su apartado 1, dispone que el conductor de un vehiculo a motor o de un ciclomotor que,
fuera de los casos contemplados en el articulo 195, voluntariamente y sin que concurra

riesgo propio o de terceros, abandone el lugar de los hechos tras causar un accidente en el
que fallecieren una o varias personas o en el que se les causare alguna de las lesiones a que
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se refieren los articulos 147.1, 149 y 150, sera castigado como autor de un delito de
abandono del lugar del accidente.

Las posiciones doctrinales en torno al mismo, giran en torno a las siguientes proposiciones:
a) es un delito especial de omision del deber de socorro; b) se trata de un delito que
penaliza la infraccién de no hacerse cargo de las responsabilidades derivadas de un
accidente; y c) se trata de un tipo mixto: la seguridad de la vida e integridad fisica y la
solidaridad.

Este precepto ha sido Gltimamente modificado por la Ley Organica 11/2022, de 13 de
septiembre, de reforma del Codigo Penal en materia de imprudencia en la conduccién de
vehiculos a motor o ciclomotor, ha dado nueva redaccion al apartado 1 del precepto que
comentamos, exclusivamente en el particular de retocar la mencion relativa a que en el
accidente se causare «lesion constitutiva de un delito del articulo 152.2», disponiendo
ahora «alguna de las lesiones a que se refieren los articulos 147.1, 149 y 150», que es
consecuencia de la propia modificacion del art. 152.2 del Codigo Penal, que ahora
incrimina al que por imprudencia menos grave causare alguna de las lesiones a que se
refieren los arts. 147.1, 149 y 150.

La jurisprudencia mas interesante en la interpretacion de este articulo ha sido el analisis de
los casos en que se ha producido la muerte instantanea de la victima a raiz del impacto.

Ante la condena en la instancia como tentativa del delito de omision del deber de socorro,
la STS 284/2021, de 30 de marzo, estima el recurso y absuelve al acusado. Declara esta
resolucion judicial que la inidoneidad es absoluta.

En el caso, el conductor de una furgoneta, circulando sin prestar la atencién debida y sin
adecuar la velocidad a las circunstancias del trafico, embistié por la espalda a un peaton,
lanzandola contra el arcén donde se golpe6 violentamente en la cabeza. A consecuencia de
ello sufrié lesiones que le causaron la muerte de forma inmediata. No obstante, el
encausado continud circulando sin comprobar el estado en que se encontraba la victima y
sin comunicar a nadie lo sucedido.

Declara el Tribunal Supremo lo siguiente: «Es cierto que la tipificacion de un delito a
partir del mero incumplimiento formal de un deber ético sitta al derecho penal en un
terreno fronterizo con los principios juridicos que legitiman su aplicacion. El codigo penal
no puede aspirar a convertirse en un simple instrumento de pedagogia social que dé la
espalda a la referencia axioldgica de los bienes juridicos que se pretenden tutelar.

Excluida la posibilidad de formas imperfectas de ejecucion, la Sentencia se fija en los
bienes juridicos tutelados por el art. 195 del CP —la seguridad de la vida e integridad fisica
y la solidaridad—, y niega que estos fueron menoscabados por la omision imputada al
acusado. Y ello porque «la muerte instantanea sufrida por la victima y descrita como tal en
el hecho probado, encierra una inidoneidad absoluta.

En suma, mantiene que «no se puede socorrer a quien ya no es susceptible de ser socorrida.
Y precisamente por ello no se puede castigar la omision de una accion esperada cuando, de
haberse realizado esa accion, en nada habria afectado a la indemnidad del bien juridico
protegido, sea éste la seguridad de la vida e integridad fisica, sea la solidaridad».
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8.1 Tentativa iniddnea: el acusado se marcha del lugar del atropello, pero la victima
habia fallecido inmediatamente a su accién

Es el caso tratado en la reciente STS 167/2022, de 24 de febrero. Esta resolucién judicial
analiza el art. 382 bis CP, incluido dentro de los delitos contra la seguridad colectiva, v,
mas en concreto contra la seguridad vial, precepto que acoge el denominado «delito de
fuga» que se describe como la actitud del conductor que, sin que concurra riesgo propio o
de terceros, abandona el lugar del accidente con fallecimiento de una o mas personas o
lesiones del art. 152.2 CP. Se prevén distintas penas segun se trate de un accidente causado
por imprudencia del conductor o por hecho fortuito. Para que se configure el delito de
abandono del lugar del accidente no es necesario que se cumplan los requisitos del delito
de omision del deber de socorro. Asi, de esta manera, el delito de fuga es subsidiario del de
omision del deber de socorro, ya que se refiere a personas que han sufrido lesiones graves,
pero no concurren las caracteristicas de la situacion que exige deber de socorro.

9. Negativa al sometimiento de pruebas

Dispone el art. 383 que el conductor que, requerido por un agente de la autoridad, se
negare a someterse a las pruebas legalmente establecidas para la comprobacién de las tasas
de alcoholemia y la presencia de las drogas tdxicas, estupefacientes y sustancias
psicotropicas a que se refieren los articulos anteriores, sera castigado con las penas de
prisién de seis meses a un afio y privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y
ciclomotores por tiempo superior a uno y hasta cuatro afios.

Tras la constitucionalidad del precepto, que fue resuelta por la STC 161/1997, de 2 de
octubre, se han ocupado de la interpretacion de este delito, ultimamente:

STS 652/2019, de 8 de enero, que trata sobre la aplicacion de la eximente o atenuante de
embriaguez dentro de este delito. Asi, dicha resolucién judicial mantiene que no se aprecia
la atenuante anal6gica de embriaguez, dado el cauce casacional por infraccion de Ley, sin
perjuicio de que dada la naturaleza y el bien juridico protegido en el delito del art. 383 CP
nada impide que sea de aplicacién la eximente incompleta o la atenuante de embriaguez, a
diferencia del delito del art. 379.2 del CP, ya que la embriaguez es inherente al delito (art.
67 C.P.).

STS 652/2019, de 8 de enero, que se refiere a la problematica derivada del concurso real
con un delito de conduccion bajo la influencia de bebidas alcohdlicas, con el oportuno
analisis del non bis in idem. Incide sobre los postulados de la STS 419/2017, que apostilla
el concurso real de delitos, descarta la infraccion del principio de proporcionalidad, y
afirma que el bien juridico tutelado por ambos preceptos penales no es el mismo, con cita
de la STC 161/1997, de 2 de octubre. Por ultimo, desde otra perspectiva, y dejando al
margen el bien juridico que tutela los tipos penales de desobediencia, afirma la citada
sentencia que “ha de entenderse que aunque Se considerara como unico bien juridico
protegido la seguridad vial y, de forma indirecta, la vida y la integridad fisica o la salud de
las personas, lo cierto es que tampoco tendria por qué hablarse necesariamente de un bis in
idem. Pues puede considerarse que se esta atacando un mismo bien juridico de dos modos
y con hechos diferentes: una de forma mas directa mediante la conduccion bajo la
influencia de bebidas alcohdlicas, y la otra impidiendo que se haga una investigacion
policial con unas garantias de eficacia para que se acabe protegiendo mediante una pena el
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menoscabo de la seguridad vial. A fin y al cabo, ello es lo que se hace normativamente
cuando se establecen subtipos agravados que protegen el mismo bien juridico.”.

Especialmente interesante fue la falta de practica de la segunda prueba de alcoholemia,
caso resuelto por la STS, de Pleno, 210/2017, de 28 de marzo, que fue la primera que se
dicté a propésito de la nueva modalidad de recurso de casacion establecida por la Ley
41/2015, de 5 de octubre. La conclusion expuesta en esa Sentencia fue que la negativa a
practicar la segunda prueba se incardinaba en el art. 383 CP, por lo que el relato factico de
la sentencia de instancia integra el citado tipo penal. Lo repite la STS 495/2017, de 29 de
junio, y dltimamente, la STS 475/2021, de 2 de junio.

10. La conduccidn sin permiso o licencia.

Establece el art. 384.1° del Cddigo Penal, que el que condujere un vehiculo de motor o
ciclomotor en los casos de pérdida de vigencia del permiso o licencia por pérdida total de
los puntos asignados legalmente, sera castigado con la pena de prision de tres a seis meses
0 con la de multa de doce a veinticuatro meses o con la de trabajos en beneficio de la
comunidad de treinta y uno a noventa dias.

La misma pena se impondra al que realizare la conduccion tras haber sido privado cautelar
o definitivamente del permiso o licencia por decision judicial y al que condujere un
vehiculo de motor o ciclomotor sin haber obtenido nunca permiso o licencia de
conduccion.

Se restaura asi un delito desaparecido, como es la conduccion sin permiso de conduccion,
que el legislador habia relegado a una prevision estrictamente administrativa, para
reintroducirlo en el Cadigo Penal, y ello como consecuencia del disefio de este nuevo
delito de conduccion con el permiso caducado por pérdida de puntos, que era la solucion
imprescindible para cerrar el nuevo sistema del carnet con puntos, a lo que se unié la
conduccién con permiso retirado, cautelar o definitivamente mediante sentencia firme, y
como no podia ser de otra forma, si esos comportamientos eran delito, también tenia que
serlo conducir sin haber obtenido nunca una licencia o permiso para conducir vehiculos de
motor o ciclomotores. No podia ser de otro modo.

El Tribunal Supremo zanjé la cuestion acerca de si bastaba la falta de tenencia de permiso
de conduccion para consumar este delito, o era necesario algo mas, en la Sentencia de
Pleno, 369/2017, 22-05-2017, en la cual declardé que la conduccion de vehiculos a motor o
ciclomotor, sin haber obtenido nunca licencia o permiso para ello, era constitutiva del
delito recogido en el articulo 384.2 CP, con independencia de que se infrinja alguna norma
de trafico o de que se genere un riesgo abstracto o concreto. El delito se consuma por la
mera realizacion de la conducta referida, pues al hacerlo sin tal aptitud incide
necesariamente en el bien juridico protegido por este delito.

10.1 Conceptuaciéon como ciclomotor o Vehiculo de Movilidad Personal (VMP).

Citamos a este respecto la STS, de Pleno, 120/2022, de 10 de febrero, que afecta los VMP
(patinetes eléctricos), y que sostiene la incidencia de su conduccidn sin permiso o licencia
del art. 384.2 del Codigo Penal. En el caso se dicta Sentencia absolutoria considerando que
el vehiculo no es un ciclomotor. Tiene interés esta resolucion judicial en cuanto que se
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analizan los vehiculos de dos ruedas con motor eléctrico, conforme a los postulados de la
Ley de Seguridad Vial y su Reglamento (RGVM).

La STS 120/2022, se concluye que, en el caso, faltan datos para su conceptuacion como
ciclomotor, como lo son la velocidad que sea capaz de desarrollar el instrumento
intervenido, y si cuenta, o no, con sistema de autoequilibrado.

De manera que no es posible, hoy por hoy, incriminar la conduccion de los VMP en las
infracciones penales del Capitulo IV del Titulo XVII del Cddigo Penal, pues no estan
incluidos en las correlativas formulas tipicas. Naturalmente, salvo que se haga un uso
fraudulento de estas categorias para camuflar, tras una aparente clasificacion VMP, lo que
es auténticamente, cuanto menos, un ciclomotor (incluso una motocicleta), intentando
burlar de esa forma la reglamentacion referida a la exigencia de licencia, que daria lugar al
delito objeto de este recurso, y otras normas, como la obligatoriedad del casco o del
seguro, de ambito administrativo, incidiendo —y eso es lo peor— en la seguridad vial, al
poner en peligro real la seguridad personal de los demas usuarios de la via.

A proposito de este delito de conduccion sin permiso o licencia administrativamente
necesaria para su pilotaje, citamos la STS 27/2017, de 25 de enero, en donde se estima el
recurso extraordinario de revision y se anula la condena del recurrente como autor de un
delito contra la seguridad vial de conduccion con un permiso de conducir no vigente
debido a la pérdida de los puntos asignados legalmente (art. 384 del C. Penal). La
estimacion de la revision obedece a que la decision administrativa en la que se acordaba la
pérdida de puntos determinante de la privacion del permiso de conducir fue anulada con
posterioridad a la condena penal por una sentencia del Juzgado contencioso-administrativo
de Albacete.

Es muy interesante también el andlisis de un caso, en el cual el acusado autoriza a su hijo
menor de ocho afios a conducir su propio vehiculo. EI Tribunal Supremo en Pleno (STS
314/2021, de 15 de abril), condena a un padre como cooperador necesario ex art. 28 b) CP
por delito del art. 384.2 CP al coadyuvar en la conducta del hijo de ocho afios de edad de
conducir, éste, un vehiculo de motor mientras le grababa. Concurrencia de la cooperacién
necesaria en el tipo penal del art. 384.2 CP en la conduccion sin permiso de conducir,
reprochandose penalmente la conducta del padre.

Otras Sentencias de interés en esta materia, son las siguientes:

STS 32/2018, de 22 de enero: conduccion sin licencia. No pueden detentarse dos permisos
de conduccién, uno espafiol caducado y otro extranjero sin caducar, y utilizar el que
convenga.

STS 612/2017, de 13 de septiembre: Las autoridades espafiolas habian dejado sin vigencia
el permiso de conduccion del conductor, nacional espafiol, por pérdida de puntos,
notificandoselo adecuadamente, no pudiéndose amparar en la tenencia de otro de canje
portugues, so pena de fraude de ley.

11. Otras conductas afectantes a la seguridad vial

Se prevén en el art. 385 del Cddigo Penal, como es originar un grave riesgo para la
circulacion de alguna de las siguientes formas: 1.2 Colocando en la via obstaculos
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imprevisibles, derramando sustancias deslizantes o inflamables o mutando, sustrayendo o
anulando la sefalizacion o por cualquier otro medio. 2.2 No restableciendo la seguridad de
la via, cuando haya obligacion de hacerlo.

12. Decomiso del vehiculo

En el art. 385 bis del Cddigo Penal, se contempla que el vehiculo a motor o ciclomotor
utilizado en los hechos previstos en este Capitulo se considerara instrumento del delito a
los efectos de los articulos 127 y 128.

13. Clausula de proporcionalidad de la pena privativa de libertad

Finalmente, el art. 385 ter del Cdodigo Penal, prevé que en los delitos definidos en los
articulos 379, 383, 384 y 385, el Juez o Tribunal, razonandolo en sentencia, podré rebajar
en un grado la pena de prision en atencion a la menor entidad del riesgo causado y a las
demés circunstancias del hecho.

El Tribunal Supremo ha declarado mediante STS 38/2020, de 6 de febrero, que una
primera aproximacion al precepto nos lleva, en una interpretacion literal del mismo, a
considerar que se refiere Gnicamente a la rebaja de la pena de prision pues asi lo dispone
expresamente. No parece que sea otro el tenor literal del articulo 385 ter.

Igual conclusion se alcanza atendiendo a criterios 16gicos o sistematicos. Examinados otros
preceptos del Cadigo Penal en los que el legislador ha previsto semejantes clausulas de
atenuacion a la que contempla el precepto examinado con el proposito de relajar en alguna
medida la exacerbacion punitiva en determinados delitos, se observa que cuando el
legislador autoriza la posible atenuacion de diversas penas que de forma conjunta o
alternativa estan previstas para un mismo hecho asi lo expresa, utilizando para ello
formulas abiertas.

Por otro lado, la doctrina de las Audiencias Provinciales ha entendido que no puede tener
aplicacion en caso de reos habituales. Asi, la SAP A Corufia, Seccion 12, 31/2020, de 23 de
enero, declara que una de sus pautas valorativas han de ser "las demas circunstancias del
hecho". La valoracion de las circunstancias personales del apelante, a fuer de reo habitual
contra la seguridad vial (articulo 94 del CP), es objetivamente adversa a esta pretension de
minoracion de la respuesta punitiva.

14. Cumplimiento de las penas de privacion del permiso de conduccién

Terminamos este estudio con la STS 914/2022, de 23 de noviembre, que dicta doctrina
sobre las fechas de cumplimiento de las penas de privacion del permiso de conducir, o
penas de alejamiento, o prohibicién de comunicacién, entre otras, con las siguientes
precisiones:

a.- Que no se admite como error ex art. 14 CP una conducta descuidada o despreciativa del
derecho o del mandato por parte del destinatario.

b.- No puede acudirse a conducir un vehiculo sin estar en posesion del preceptivo permiso
de conduccién y luego alegar que pensaba que ya podia hacerlo. Dicha pasividad en no
disponer del permiso y no saber que no podia conducir todavia hasta que concluya el dia
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no resulta acorde a la diligencia de un ciudadano medio, lo que constituye un dato que
refuerza la racionalidad de la inferencia del dolo preciso en este tipo de delitos.

c.- Mientras no se esté en posesion del permiso de conducir por devolucion del mismo en
el ultimo dia de cumplimiento, no se puede circular. Y menos si el quebrantamiento de la
pena se lleva a cabo el Gltimo dia que esta incluido en la liquidacion.

d.- No hace falta un “conocimiento” técnico en estos casos, sino atendida la légica que
debe ser aplicada y la claridad de que si se verifica la extension de fecha a fecha de la
privacion de conducir, ambas estan incluidas. La “interpretacion erronea” de que se pueda
creer que el ultimo dia no esta incluido en el cumplimiento de estas penas no privativas de
libertad no es un error de tipo o prohibicidon ex art. 14 CP, sino una “excusa”, y esto no
tiene virtualidad a los efectos legales.

e.- No es preciso un requerimiento expreso de que debe cumplir la pena no privativa de
libertad, bastando con la notificacién de la sentencia con la privacion o prohibicion que en
concreto se le aplica.

f.- Las reglas de la légica, la razén humana y la experiencia diaria nos llevan a considerar
que cualquier persona puede llegar a entender que si se traslada la necesidad de cumplir
una pena de fecha a fecha esta ultima esta incluida en el &mbito de prohibicion. Lo mismo
ocurre cuando se impone una pena de alejamiento o prohibicién de comunicacion en los
hechos de violencia doméstica o de género, en cuanto el primer dia y el dltimo en la
extension de la pena estan incluido en la prohibicidon, no pudiéndose acudir al “error
interesado” de que uno de ellos o ambos quedan excluidos del computo. Cuando se dicta
una condena en violencia doméstica y de género también el Gltimo dia fijado en la
liquidacion debe observarse a los efectos de entender que si el penado se acerca a su
victima el ultimo dia, o le llama por teléfono el dltimo dia si hay prohibicion de
comunicacion estard quebrantando la pena o medida cautelar. No cabe interpretar o acudir
al error de que el primer y/o Gltimo dia quedan excluidos del computo de la extension del
cumplimiento.

g.- El error del art. 14 CP no puede confundirse con el “fallo en el calculo” del sujeto al
cumplimiento de la pena en su determinacion temporal. De ser asi podrian facilmente
alegarse errores del art. 14 CP para este tipo de casos con reiteracién, cuando no es posible
hacerlo.

h.- Ademas, el error de prohibicion no puede confundirse con la situacion de duda, puesta
ésta no es compatible con la esencia del error que es la creencia errénea, de manera que no
habra situacién de error de prohibicion cuando existe duda sobre la licitud del hecho y
decide actuar de forma delictiva, existiendo en estos supuestos culpabilidad de la misma
manera que el dolo eventual supone la accion dolosa (STS 1141/1997, de 14-11).

I.- Para sancionar un acto delictivo, el conocimiento de la ilicitud del hecho no tiene que
ser preciso en el sentido de conocer concretamente la gravedad con el que el
comportamiento realizado es sancionado por la Ley. Los ciudadanos no son ordinariamente
expertos en las normas juridicas sino legos en esta materia por lo que se requiere para la
punicion de una conducta antijuridica es lo que se ha denominado doctrinalmente el
conocimiento paralelo en la esfera del profano sobre la ilicitud de la conducta que se
realiza.
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j.- No cabe apelar a la conciencia de cada individuo en cuanto al calculo en la extension y
cumplimiento de las penas no privativas de libertad y el dia Gltimo de cumplimiento.

k.- No cabe conducir sin permiso devuelto por el juzgado de forma expresa y alegar que,
pese a ello, se consideraba que ya podia hacerlo cuando se alega la duda sobre si el dltimo
dia estaba, 0 no, incluido en el computo de cumplimiento.

|.- Parece razonable considerar que cualquier persona que carece de permiso de conducir,
porgue no se le ha devuelto y no lo lleva consigo es conocedora de que no puede conducir
un vehiculo a motor ni siquiera escasos metros.

Il.- No estamos ante un caso de un ciudadano que no sabia que habia una orden judicial de
prohibicion de conducir, es decir, que no se le habia notificado, lo que podria tener
incidencia en el “desconocimiento de la prohibicion” determinante del error del art. 14 CP,
sino ante un ciudadano que lo sabia y conocia desde cuando lo era y hasta cuando. Y en
este ultimo dia es cuando es sorprendido conduciendo cuanto resultaba obvio que no podia
hacerlo.

m.- El error en el cumplimiento y computo de los plazos de las penas no privativas de
libertad no puede alegarse en beneficio de quien comete el error de computo o célculo.

n.- Si esta fijada la fecha de inicio y término en el cumplimiento de pena no privativa de
libertad no se exigen concretos conocimientos juridicos, 0 matematicos, para entender que
el ultimo dia esta incluido dentro del cumplimiento de la pena.
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